Descricdo

Imagens ilustrativas

Em cima e a esquerda: na Rotunda da Boavista, no
Porto, faltam passadeiras em algumas das radiais;
noutras as travessias estdo mal situadas pois
afastam-se do percurso natural dos pedes. Todas
estas situacgdes criam factores de risco
desnecessarios e facilmente resollveis.

Semaforos

Os seméforos séo em geral benéficos para os
pebes, j& que asseguram uma seguranca
muito superior. Em arruamentos compridos,
como avenidas, onde os condutores tém
tendéncia a acelerar, é praticamente a Unica
forma de garantir o atravessamento das
pessoas, ja que nestas condi¢des quase
ninguém respeita uma passadeira.

E importante garantir, contudo, que o tempo de
espera dos pedes ndo € muito elevado, ao
contrario do que é corrente quando néo se
trata de um cruzamento (neste caso os pedes
sdo beneficiados pela alternancia normal dos
semaforos para os automoveis).

Esta solucéo tem vindo a ser crescentemente
utilizada, mas é desaconselh&vel. Neste caso, 0
transito esta parado no sentido descendente e a
circular no ascendente. A travessia dos pedes tem
sinal vermelho, que acaba por se prolongar por
muito tempo porque o transito automovel nao se faz
em simultdneo em ambos 0s sentidos.
Naturalmente, os pedes acabam por atravessar em
situacdo de perigo.
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Descricdo

Imagens ilustrativas

Cddigo da Estrada

Os condutores portugueses sdo famosos pela
violacao sistemética ao Cédigo da Estrada. Esta
conduta, em particular o excesso de velocidade, o
desrespeito pelas passadeiras e 0 estacionamento
nos passeios impdem um risco acrescido aos
pedes. As estatisticas mostram que um
atropelamento a 60 km/h é quase sempre fatal
enguanto a 40 km/h a probabilidade de
sobrevivéncia aumenta para 80 %. A situagdo so
parece ser corrigivel através de um
sancionamento mais acentuado, permanente e
eficaz destas praticas.

20

Vegetagéo

A plantacdo de arvores e/ou arbustos nos
passeios deve ser incentivada. A vegetacao
nao so6 tornam a paisagem urbana mais
diversa e atraente como cumpre diversas
funcBes de enorme importancia: amenizacao
do clima e do efeito de ilha de calor, reducao
da poluicédo e acolhimento de uma
biodiversidade mais rica.

A seleccao das espécies adequadas € decisiva
nao so6 para permitir um crescimento saudavel
das plantas mas também para evitar conflitos
com moradores ou outros interesses.

A poda das arvores requer pericia e
conhecimento. Assiste-se inUmeras vezes a
podas mal conduzidas que ao invés de
fortalecer as plantas contribuem para a sua
debilidade e morte precoce.

Uma opcédo que infelizmente esta a cair em
desuso é a manutencao de faixas continuas de
vegetacao acompanhando o passeio. Estas
faixas proporcionam melhores condi¢des as
arvores do que as habituais caldeiras, afastam
0 pedo dos automdéveis (tornando a sua
caminhada mais agradavel e segura) e,
esteticamente, sao notaveis.

A beleza destes l6ddos convida as pessoas a
usufruir o espaco publico. S&o arvores notaveis que
merecem uma plantacdo mais regular. Hoje em dia
as condicdes proporcionadas ao crescimento
saudavel das arvores sdo escassas e raramente se
assemelham as da foto (terra e superficie permeavel
em gquantidade). Cada vez mais as arvores precisam
de ser protegidas, para bem da qualidade de vida
dos cidadaos, eliminando-se os abates arbitrarios
gue ocorrem regularmente.

2 ver http://www.arrivealive.vic.gov.au/downloads/roadssafe/Speed_Keep%20it%20down.pdf.
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Barreiras a circulacao de bicicleta

A maior parte das barreiras a circulacdo a pé também colocam constrangimento a utilizagédo
da bicicleta. Questdes ja referidas, como obstaculos nas vias e o incumprimento do Cédigo
da Estrada, ndo ser&o por isso repetidas (Tabela 6).

E importante salientar que embora o civismo dos condutores n&o se altere rapidamente, ha
factores que contribuem de forma decisiva para a mudanca de habitos. Um desses factores
€ o incremento acentuado das medidas repressivas e punitivas. Outro é a prépria concepcao
das vias: 0 seu desenho influencia fortemente o comportamento dos automobilistas.
Arruamentos onde se pretende que a circulacdo seja mais calma devem ser estreitos, sem
folgas e eventualmente incluir obstaculos como lombas (ainda que as lombas nédo sejam
normalmente uma boa solucdo devido ao problema que criam aos transportes publicos e
veiculos de emergéncia). Outra das possibilidades é nivelar o passeio com o pavimento da
rua, transmitindo ao condutor a nogao de que a via é preferencialmente para pedes.

A conducdo é naturalmente mais calma e cuidadosa em locais com elevada circulacdo de
pedes e bicicletas. Ao melhorarmos as condi¢des para estes meios de locomocéo estamos
também a beneficia-los indirectamente através da mudanca dos comportamentos dos
automobilistas.

Tabela 6 ! Barreiras a circulacéo de bicicleta.

Descricéo Imagens ilustrativas

Ciclovias

O principal contributo a utilizagao da
bicicleta é a criacdo de pistas dedicadas.
Estas ciclovias devem obedecer a um
desenho cuidadoso (que ndo sera aqui
aflorado em profundidade) de modo a dar
condicdes de seguranga aos ciclistas e
pedes (visto que muitas vezes as pistas se
situam ao lado dos passeios).

A criagdo de ciclovias deve ser pensada
como uma rede, ligando centros de
transportes, equipamentos publicos e zonas
habitacionais. A ideia de rede e de
continuidade € essencial para que exista
uma dimensdo critica de vias dedicadas
suficiente para atrair os adeptos. Esta rede
permite também minimizar os obstaculos a
circulacdo das bicicletas, em especial os
gue decorrem de conflitos com o automovel.

Nesta recente ciclovia na marginal de Vila do
Conde, criada pelo programa Polis, ndo houve o
cuidado de proceder a uma distingdo cromatica,
potenciando situa¢des irregulares e perigosas.
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Descricéo Imagens ilustrativas

O piso das ciclovias, para além de livre de
irregularidades e obstaculos, deve possuir
uma clara diferenciagcao cromatica e conter,
em intervalos regulares, sinais indicativos.

E preferivel proceder a um alargamento do
passeio para incorporar uma ciclovia do que
a pintar, simplesmente, no arruamento.
Como sabemos as transgressées por
estacionamento indevido sdo correntes (em
alguns locais chega mesmo a haver uma
segunda fila de automoéveis mal

estacionados quase permanente$), o que Em Vila Nova de Gaia os trocos com ciclovia
inviabilizaria imediatamente a utiliza¢&o da carecem ainda de sinalizacéo apropriada.
pista.

A ponte D. Luis |, situada na zona de patriménio
mundial do Centro Histérico do Porto, ndo possui
condicdes adequadas para a travessia de
bicicletas (nem de pefes). Faz falta, a cota baixa,
uma ligacéo especificamente dedicada a estes
meios.

Conflitos com o trafego automovel

Os conflitos com o trafego automovel originam situacdes de inseguranca e elevados tempos de
espera para os ciclistas, pelo que a minimizacao daqueles € muito importante. Solugdes como tuneis,
viadutos e semaforizagcao adequada devem ser aplicadas mediante uma analise casuistica e com
particular atencdo em cruzamentos com vias de elevado trdfego motorizado. Nestes casos &
necessario assegurar que os automobilistas possuem um campo de visdo alargado, ou seja, que
conseguem detectar facilmente pedes e ciclistas.
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Descricéo Imagens ilustrativas

Intermodalidade

Na intermodalidade reside um dos grandes
pontos fortes da bicicleta. Pessoas que se
situem a mais de 10 minutos de uma
estacdo do metro tenderdo a nao ser
grandes utilizadoras do mesmo. Se essa
pessoa mesmo assim preferir usar o
transporte publico ela tera de se socorrer de
um outro meio de transporte. E aqui a
bicicleta apresenta um enorme potencial. N&o ha qualquer parque para bicicletas nas
Nos mesmos 10 minutos a maior parte das estacdes do metro.

pessoas percorrera de bicicleta pelo menos
2 km, mais que duplicando o raio de
influéncia do metro (tipicamente entre 800 e
1000 m). Este raciocinio aplica-se
igualmente ao comboio e camionetas e, em
geral, aos interfaces multimodais.

E necessario, contudo, instalar parques para
bicicletas em todas as estacdes, 0 que
representaria um acréscimo de custos
absolutamente insignificante.

Outra opc¢éo, actualmente permitida pela
Metro do Porto com reservas®, é o

transporte do velocipede no interior da A grande maioria das estagdes é facilmente
composicao. Embora de um modo geral o acessivel as bicicletas, tanto por elevadores como
metro seja francamente amigavel a bicicleta, | por escadas rolantes. Mas em alguns casos, como
serdo necessarios ajustamentos em ilustra a fotografia, sd0 necessarios ajustamentos:
algumas estacdes e a eliminacao das concretamente, uma rampa para facilitar o
restricdes horarias que vigoram. transporte do velocipede.

L Nas Condicdes Gerais de Transporte estipula-se que "o transporte de velocipedes é autorizado de
segunda-feira a sdbado nos horarios compreendidos entre as 10 e as 17 hentreas 19 e as 24 h
horas, bem como nos domingos e feriados a qualquer hora.#. Refere-se ainda que "o acesso apenas
€ permitido pela porta traseira# e que "s0 serdo admitidos quatro velocipedes por veicldo, com a
condicdo de nao prejudicar o conforto dos restantes passageiros.#
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Descricéo

Imagens ilustrativas

Parques e balnearios

Conferir boas condi¢bes para o
parqueamento dos velocipedes € outro dos
requisitos importantes. Estes devem situar-
se nas estacdes de metro e comboio,
centros de transportes, equipamentos
publicos, areas verdes e zonas residenciais
(em particular em residéncias de
estudantes), comerciais (sobretudo em
mercados e em ruas comerciais) e
industriais. Por enquanto os parques para
bicicletas primam pela quase inexisténcia.

Os pargues devem situar-se
preferencialmente em locais com movimento
de pessoas ou vigilancia, de modo a
desincentivar o furto, e possuir pelo menos
uma parte coberta.

Em locais estratégicos devem ainda ser
disponibilizados balnearios, eventualmente a
troco de um valor simbdlico. Para minimizar
0s custos uma solugdo a considerar € 0
aproveitamento das infra-estruturas
desportivas ja existentes (ginasios e outras
instalagdes ndo municipais poderiam ser
acessiveis mediante a celebracéo de
protocolos).

Um dos poucos pargues existentes para bicicletas.
Este, em Espinho (em frente ao Centro
Multimeios), até estava a ser utilizado, apesar da
falta de condi¢des proporcionadas.

Declives

Os fortes declives que caracterizam o Norte e
Centro de Portugal ! 0 Grande Porto nao é
excepcao ! constituem um obstéaculo a uma
maior utilizacao de bicicleta. Este argumento &
valido mas tem sido aproveitado para ndo se
investir mais na criacao de condi¢des favoraveis
a pratica, o que é repreensivel. Em muitos
casos podem ser encontradas solugdes para
evitar declives acentuados (superiores a 8 %),
ainda que isso obrigue a percursos superiores,
pelo que, em rigor e de uma forma
generalizada, o argumento do relevo acidentado
néo colhe.

(Ver Figura 52, Figura 53 e Figura 54).
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Nota: este mapa contem erros decorrentes da limitagcdo dos
dados de base disponiveis. A marginal, por exemplo, aparece com
um declive elevado porque se situa numa encosta ingreme.

0 2 4

_:—:]km

Declives das ruas do Porto

B o - 3%
[ ] 4%-8%
[ ] 9%-12%
B 3% - 185%

Figura 52 ! Declive das ruas do Porto. Cruzou-se a carta de declives com o tracado dos arruamentos.
Apesar de muitas vias serem efectivamente demasiado ingremes para andar de bicicleta, € excessiva

a ideia de que os declives sdo sempre impeditivos.
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Rib2 de Parada

Carta de declives

B 0% - 3%
[ 4%-8%
[ 9%-12%
[ 13%-185%

0 5 10

t_km

Figura 53 ! Carta de declives do Grande Porto. Os d eclives superiores a 13 % estdo a branco para
facilitar a leitura do mapa, ja que sdo desadequados a circulacédo de bicicleta.
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Hipsometria

Metros

I o-37
B 3s-70
[ 71-103
[ ] 104-137
[[] 138-181
[ 182-300
[ 301-470

0 5 10

H:_km

Figura 54 ! Hipsometria do Grande Porto e principai s cursos de agua.

Enguadramento nos Planos Directores Municipais

Os PDMs dos diversos municipios praticamente ndo estipulam regras com vista a criacdo de
boas condicBes para a mobilidade pedonal e ignoram completamente a circulacao de
bicicleta (cf. Tabela 7). Em varios casos ndo ha mesmo qualquer referéncia a largura
minima dos passeios, ainda que, como € evidente, a lei e em particular o Regulamento
Geral das Edificacdes Urbanas seja sempre aplicavel. Contudo, a omissédo nao é
despicienda visto que os municipios poderiam, caso assim pretendessem, ter aprovado em
sede de PDM regras mais exigentes do que as definidas na lei geral.
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Este cenario pode em parte ser explicado pela data em que a maior parte dos planos foi
aprovada (em 1994 e 1995), quando as preocupacdes com a mobilidade pedonal eram
menores do que actualmente. Note-se que nao foram analisados Planos de Urbanizacao

nem Planos de Pormenor visto que cobrem parcelas restritas dos territérios concelhios.

Tabela 7 ! Normas prescritas nos PDMs dos municipio s do Grande Porto.

concelho

Referéncias no PDM

Espinho

Artigo 48° ! Distribuidora secundaria

2 - O espaco de ocupacao urbanistica designado «central secundario» deve ter as
seguintes caracteristicas técnicas:

b) A largura minima admitida do passeio é de 2 m, sendo preferencialmente de 2,5 m
em ambos os lados.

3 - O espaco de ocupacdo urbanistica designado «dominante» deve ter as seguintes
caracteristicas técnicas:

b) A largura minima admitida do passeio e de 1,5 m, sendo preferencialmente de 2 m
em ambos os lados.

Artigo 49° ! Acessos locais

2 - O espaco de ocupagdo urbanistica designado «dominante» deve ter as seguintes
caracteristicas técnicas:

b) Passeio de 1,5 m, eventualmente em um ou ambos os lados.

3 - O espaco de ocupacéo urbanistica designado «central secundario» deve ter as
seguintes caracteristicas técnicas:
b) Passeio de 1,5 m, em ambos os lados.

Gondomar

N&o faz qualquer referéncia.

Maia

N&o faz qualquer referéncia.

Matosinhos

(Regulamento nao disponivel, encontrando-se em revisao.)

Porto®?

Artigo 54° ! Pardmetros de dimensionamento (da rede rodoviaria)

2 - Nos arruamentos que néo participem na viabilizagcao de eixos urbanos
estruturantes ou complementares, aplicam-se 0s seguintes critérios:

d) Os passeios deverdo ter a largura minima de 2,25 metros, podendo em casos
excepcionais devidamente justificados chegar a 1,20 m, desde que livres de
quaisquer obstaculos.

Pévoa de
Varzim

N&o faz qualquer referéncia.

Valongo

N&o faz qualquer referéncia.

Vila do Conde

N&o faz qualquer referéncia.

2.0 Plano Director Municipal do Porto ainda n&o foi publicado em Diario da Republica e, como tal,
carece de valor legal.
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concelho

Referéncias no PDM

Vila Nova de
Gaia

Artigo 44° ! Acessos locais e viacao rural
2 - O perfil transversal de referéncia destas vias corresponde a:
d) Passeio inexistente ou residual de acerto e valorizacdo funcional e formal.

Artigo 45° ! Arruamentos urbanos

2 - O perfil transversal de referéncia dos novos arruamentos devera corresponder a:

d) Passeio varidvel em funcao das caracteristicas urbanisticas pretendidas,

tendencialmente superior a 1,5 m de largura.

Artigo 46° ! Vias de ligacdo

2 - O perfil transversal da referéncia destas vias corresponde a:

d) Passeio inexistente.

6.7. Zonas pedonais e ciclaveis existentes

Andlise global

A extensdo de zonas pedestres e ciclaveis® é actualmente extremamente reduzida (Tabela
8). O indicador utilizado (ver Figura 55) coloca a cidade do Porto em primeiro lugar, apesar

de a Pévoa de Varzim e Vila Nova de Gaia possuirem uma extenséo total superior.

Tabela 8 ! Extensdo de zonas pedestres e de ciclovi as nos concelhos do Grande Porto.

Concelho Extensédo (km)
Espinho 4,2
Gondomar 0
Maia 0
Matosinhos 35
Porto 13,2
Pévoa de Varzim 12,8
Valongo 0
Vila do Conde 7,8
Vila Nova de Gaia 19,8
Total (Grande Porto) 61,3

% Optou-se por nao diferenciar as zonas pedestres das ciclovias visto que as Gltimas praticamente

ndo existem e, na maior parte dos casos, as zonas pedestres também sédo indicadas para ambos os
meios, ainda que com restricdes.
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Figura 55 ! Extensdo de zonas pedestres e ciclaveis existentes. Nota: sdo contabilizadas apenas as
ruas primeiramente destinadas a pedes e ciclovias. Exceptuam-se espacos publicos como pragas e
jardins e ainda caminhos florestais ou outros semelhantes.

Os locais inventariados e as propostas conhecidas encontram-se representados na Figura
56 e serdo descritas caso a caso, sempre que possivel, mais a frente neste capitulo. A
escala néo facilita a demarcacao de pequenas ruas, mas, para o efeito que se pretende !
gue é mostrar a exiguidade da rede actual e, grosso modo, a sua localizagédo ! o mapa é
elucidativo.
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Figura 56 ! Localizacdo das zonas pedestres e cicla veis inventariadas. Os "percursos amigaveis# sao
propostos no PDM do Porto. Como nao foi possivel encontrar uma descrigao concreta sobre o seu
perfil optou-se por manter a designacgéo especifica.

A maior parte das zonas pedestres e ciclaveis existentes correspondem a projectos
relativamente recentes ou ainda em curso® (caso de Vila do Conde), designadamente do
programa Polis. A valorizacdo tem incidido sobre a componente de lazer (e ndo numa
perspectiva de mobilidade) fundamentalmente através do alargamento de passeios,
remocao de obstaculos e, em casos pontuais, constru¢ao de pistas para velocipedes.

# As intervencdes em curso foram consideradas "existentes#, visto que as obras prosseguem e
estardo terminadas a curto prazo.
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Pelas razbes apontadas as intervencdes tém-se cingido a locais apraziveis, como as frentes
maritimas e ribeirinhas. Do ponto de vista da justica social a opcéo é questionavel pois
concentra todo o investimento em zonas que, de alguma forma, ja eram privilegiadas,
esquecendo a vasta maioria de sitios ermos e profundamente degradados que proliferam na
regido.

Contudo, este estimulo a circulagéo a pé e de bicicleta é de louvar. No futuro, os meios de
transporte amigos do ambiente devem ser encarados alternativas sérias e, como tal, as
intervengdes terdo de adquirir um formato mais sistémico (menos localizado), definindo-se
prioridades com recurso a andlises custo-beneficio, por exemplo.

Por outro lado, as intervencfes surgem
também associadas a operacdes imobiliarias
de grande dimensdo, como de pode observar
em Vila do Conde e em Vila Nova de Gaia,
onde se encontram em construcdo diversos
edificios na faixa ribeirinha e litoral,
respectivamente. A consequéncia sera o
inevitavel aumento da concentragéo

Figura 57 ! Novas urbanizagdes no litoral de populacional na ja fortemente urbanizada linha

Vila Nova de Gaia, em Valadares. de costa, contribuindo para a sua
artificializacdo e degradacao. De facto, ndo

restam hoje dlvidas de que o padrao de ocupacao do litoral portugués é insustentavel.

Gostariamos ainda de questionar aspectos que caracterizam as intervencdes recentes,
nomeadamente a escolha do tipo pavimento, a arborizacao e o mobiliario urbano. Sobre o
pavimento remetemos para as considerac¢des do capitulo 6.6 ("Barreiras a circulacdo a pé# »
"Qualidade e conforto dos passeios#). A arborizagdoé por regra muito escassa e mal
cuidada ! por exemplo, caldeiras muito pequenas que dificultam a respiracao das raizes
(Figura 58). O mobiliario urbano escolhido deve obedecer a critérios rigorosos de modo a
adaptar-se as necessidades das pessoas. Nao se compreende, por exemplo, como podem
ser colocados bancos individuais num jardim publico, dificultando seriamente o convivio
entre os utentes (Figura 59).

Grande parte dos centros urbanos tem sido alvo de melhorias. Em alguns casos o resultado
€ animador, enquanto noutros as alteracdes sao mais pontuais. A Tabela 9 procura resumir
o0 estado actual da regido. Note-se que a avaliagao diz respeito apenas aos centros das
cidades e ndo aos concelhos como um todo.
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Figura 58 ! A arborizagdo é muitas vezes escassa e mal cuidada (ainda que no caso em concreto 0s
ventos maritimos sejam um problema de dificil resolucdo). As caldeiras sdo extremamente pequenas,
apesar de abundar o espaco.

Figura 59 ! A opcéo por bancos individuais, ao arre pio da pratica tradicional nos jardins portugueses,
é fortemente questionavel. Que funcao social cumprem eles? No minimo também deviam ter sido
colocados bancos "normais# ! que, saliente-se, sdo bem mais cémodos. Outra situacao caricata é a
recente proliferagdo de bancos sem encosto, auténticos convites a sua inutilidade...
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Tabela 9 ! Avaliagdo da promocao da mobilidade a pé nos centros urbanos.

Desmotivagéo do Controlo do trafego de Promocé&o de meios de Gestéo dos Avaliacédo
Concelho j i Outros
uso do automovel atravessamento transporte alternativos centros urbanos global
Reducéo da largura dos Algumas vias
arruamentos; existéncia de via | Medidas especiais para pedonais mas
) Algum ordenamento , o . ~
Espinho . alternativa para facilitar a movimentacdo a | grande parte do I
do estacionamento i )
descongestionamento do pé centro sem
transito alteractes
N Existéncia de via alternativa N
N&o foram tomadas ) N&o foram tomadas Centro sem
Gondomar : . para descongestionamento do : . . i !
medidas especiais . medidas especiais gestédo especial
transito
) . Bicicletas
Medidas especiais para .
o ) ) . ) - gratuitas no
Existéncia de via alternativa facilitar a movimentacao a , )
. Algum ordenamento ) ) i . Pequenas zonas | aer6dromo; guia
Maia i para descongestionamento do | pé; medidas especiais para N I
do estacionamento o . para pedes de percursos
transito facilitar o acesso a
. pedestres
deficientes
urbanos
Existéncia de via alternativa Medidas especiais para
i Algum ordenamento ) . ) - Pequenas zonas
Matosinhos ) para descongestionamento do | facilitar a movimentagéo a , I
do estacionamento o , pedonais
transito pé
Reducéo da largura dos : . Zonas pedonais e | Bicicletas
Zonas com fortes . , Medidas especiais para , :
. arruamentos; existéncia de via . ) N medidas de gratuitas no
restricbes ao , facilitar a movimentacao a L
Porto alternativa para qualificacéo na complexo m

estacionamento
perto do centro

descongestionamento do
transito

pé; medidas especiais para
facilitar o transporte publico

maior parte do
centro

desportivo do
Monte Aventino




Desmotivagdo do Controlo do trafego de Promogé&o de meios de Gestéo dos Avaliacdo
Concelho | . Outros
uso do automovel atravessamento transporte alternativos centros urbanos global
Algumas ciclovias; i
) . Zonas pedonais e
o ) ) medidas especiais para _
| Existéncia de via alternativa B . . medidas de
Pévoa de Algum ordenamento ) facilitar a movimentacéo a L
i ) para descongestionamento do i ) . qualificacéo na m
Varzim do estacionamento o pé; medidas especiais para i
transito . maior parte do
facilitar o acesso a
- centro
deficientes
Medidas especiais para Provisdo de
N ) facilitar a movimentacdo a | Pequenas zonas | transporte
Algum ordenamento | N&o foram tomadas medidas , i L R ) I
Valongo . . pé; medidas especiais para | para pedes (em colectivo para .
do estacionamento especiais . ) . (Ermesinde)
facilitar o acesso a Ermesinde) operarios da
deficientes (em Ermesinde) autarquia
Reducéo da largura dos
) arruamentos; existéncia de via | Medidas especiais para
Vila do Algum ordenamento . » . 5 Centro sem
. alternativa para facilitar a movimentacéo a ~ . I
Conde do estacionamento ) , gestao especial
descongestionamento do pé
transito
i Existéncia de via alternativa Medidas especiais para
Vila Nova Algum ordenamento . » . 5 Pequenas zonas
. ) para descongestionamento do | facilitar a movimentagéo a . I
de Gaia do estacionamento L. , para pedes
transito pé
Legenda:! ! Muito ma; !!' ! Sofrivel; I ! Boa.
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Segue-se uma descricdo de algumas zonas pedonais e ciclaveis no Grande Porto. Os
nameros referem-se ao mapa da Figura 60.

Figura 60 ! Locais fotografados no &mbito da invent ariacdo de zonas pedestres e ciclaveis no Grande
Porto. Os nameros indicados correspondem as legendas das imagens seguintes.



Espinho

1" Em Espinho parte do centro foi intervencionado. Alargaram-se passeios (que em certos casos
ganharam cor), plantaram-se arvores e removeram-se algumas barreiras. Para além da rua 19 outras
poderiam ter sido cortadas ao transito automével (exceptuando acesso a garagens e cargas e
descargas).

2 " Na fotografia da direita a pista a amarelo era, segundo o projecto inicial, uma cicl ovia. Assumiu-se
gue este espaco, afinal, deveria ser também ele alocado ao automével.

3" A famosa rua 19. E um caso de sucesso que podia ser replicado noutros pontos da cidade.
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4" Um dos poucos parques para velocipedes
encontrado (na regido!) situa-se em frente ao
Centro Multimeios.

5" A marginal € muito frequentada, especialmente nos dias de Verdo (embora na foto isso n o seja

visivel).

6 " Esta marginal merecia ser totalmente
pedestre. Em alguns dias as pessoas ja sao
demasiadas para o espago que lhes foi dedicado.
A opc¢éo de manter o estacionamento automével
contraria a prioridade que deveria ter sido dada ao
peéao.
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7 " Na zona do bairro piscatdrio criou-se uma bela
area verde publica por onde passa a ribeira de
Silvalde. Alguns bancos precisam de ser
substituidos.
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Gondomar

8 " Em Gondomar nédo h& por enquanto nenhuma

zona pedestre por exceléncia. Em frente a 9 " O monte Crasto podia ser aproveitado para
Camara, porém, alargaram-se passeios, mas era criar percursos pedestres.

preciso ir muito mais longe.

Maia

10 " Faltam vida e elementos naturais a praga Dr.
José Vieira de Carvalho. A passagem do metro €
uma oportunidade para se repensar o espaco.
Ainda assim alguns passeios sao actualmente
muito largos e convidam a fruicdo da rua.
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Matosinhos

11 " O passeio publico na marginal de Matosinhos pe ca pela simplicidade visual mas é muito procurado
pelas pessoas. O piso encontra-se #inundado$ de pasilhas elasticas e manchas de dleo.

12 " A zona envolvente ao Senhor do Padréo foi
objecto de uma intervengéo recente pelo programa
Polis. O aspecto é asseado e convidativo.

A opcao por manter o estacionamento automovel
do lado do mar é questionavel ja que empobrece o
espaco.
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13" A marginal de Leca da Palmeira é adequada
para andar a pé e de bicicleta. Neste momento
apenas € pontuada por alguma relva desprovida
de outra vegetacéo.

De um modo geral a intervencdo vem no sentido
de fomentar o usufruto da frente marinha mas
falta-lhe vida e diversidade.

14 " Em Brito Capelo o metro obrigou ao encerrament o da rua ao transito automovel. Apés um periodo
aureo em que circulavam eléctricos e o comércio era exuberante, instalou-se o declinio; o eléctrico
desapareceu para dar lugar aos automéveis e ao estacionamento. Este assunto foi discutido nas
reunides do GTT e a opinido consensual foi a de que a intervencao da Metro do Porto ficou aquém das
expectativas. Para tornar a rua mais agradavel para o pedo poderiam ser implementadas medidas que
tornassem o piso menos monotono, bem como a instalagédo de elementos decorativos como flores e
arbustos.
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15" Zona pedestre em frente ao edificio principal
da Camara Municipal de Matosinhos.

Porto

16 " A alameda Eca de Queirds é um rarissimo exempl o de planeamento urbano onde as pessoas
foram especificamente contempladas através da constru¢éo de um amplo passeio puablico. A borda-lo
duas filas de l6déaos, interrompida em dois locais por parques de estacionamento (infelizmente nao
houve o cuidado de preservar completamente a alameda). O espago € muito popular e prova que
quando ha condic¢des o espaco publico é usufruido.

17 " Rua de Cedofeita: o comércio ainda resiste,
apesar dos cada vez mais populares centros
comerciais. Mas o declinio do comércio tradicional
em muitos locais é uma realidade inegéavel.
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